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Agiklamalar :

Karayolu Tasima Mevzuat1 ile ilgili 10-11 Subat 2017 tarihlerinde yapilan c¢alistay1
kapsaminda Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan hazirlanan taslak

yonetmelik hakkinda TOFED goriis ve Onerilerini asagida arz ediyoruz.

Karayolu yolcu tasima sektorli olarak tasima ydnetmeliginde degisiklik yapilmasinda ki
amacimiz  sektoriin calisma verimliligini arttiracak diizenlemelerin getirilmesidir. Zira
havayolu, denizyolu ve trenle yapilan yolcu tasima sistemlerinde gergeklestirilen dev altyap:
yatirimlart bu sektorlerin ¢ok hizli bir sekilde gelismesine ve biiylimesine neden olurken

karayolu yolcu tagima sektoriinde yolcu azalmasina sebebiyle pazar daralmasi yaratmistir.

Atil kapasite ile verimsiz ¢alisarak ekonomik kaynaklarin israfina yol acan sektdriimiiziin,
kurumsal bir yapidan uzaklagmasinin ve mali olarak zayiflamasinin  engellenmesi ig¢in
sektore giris kosullarinin agirlastirilarak mevcut yapmin giliglendirilmesi gerektigi izahtan
varestedir.  Sektor olarak karayolu tasima mevzuati ¢alistayinda Onemle vurguladigimiz
konularmn basinda bu husus gelmektedir. Ozellikle sektdriin bel kemigini olusturan yurtici
ve yurt dis1 tarifeli sefer yapan firmalarin, serbest piyasa ekonomisi kurallari ¢ergevesinde
mevcut  mevzuatin getirdigi kurallar ve diger tasima modlarmin esnek calisma yapisi

karsisinda verimliligi arttirmast miimkiin degildir.

Bu sebepledir ki 6zellikle iilkemiz ulagtirma aginin 6nemli bir yiikiinii kaldiran tarifeli sefer
diizenleyen firmalarin, diger tasima modlar1 karsisinda rekabet giiclinii arttirarak, verimliligi

saglayacak olan sektore giris kurallarimin zorlagtirilmasi hususu 6nem arz etmektedir.



Bu meyanda, karayolu tasima mevzuati calistayr hazirlik ¢aligmalart siirecinde sektor
mensuplar1 ile goriiserek olusturdugumuz ortak tasart metninde, firma kuruluglarinin
sartlarin1 agirlagtiracak diizenlemelerin getirilmesi istenmistir. Zira diger tasima modlarinin
her gecen giin yolcu sayilarini arttirdigi  bir siire¢ igerisinde sektdriimiiziin biiylimesini
diistinmek olanaksizdir. Sektor olarak gittikce yolcu sayis1 ve verimliligi azalan bir sarmalin

icerisine girmis bulunmaktayiz.

Bu ¢ercevede yukarida agikladigimiz hakli gerekgeler ve kamu yarar1 da gozetilerek asagida

belirtmis oldugumuz degisiklik tasarisinin degerlendirilmesi gerekmektedir.

Degisiklik Yapilmasi Talep Edilen Mevzuat Tasar1 Maddeleri :

14. Madde Degisikligi hakkinda:

Karayolu tasima yonetmeliginde getirilmek istenen yeni diizenlemede, D1 ve D2 yetki
belgelerinin “D” belgesi adi altinda Dbirlestirilmesi diisiincesi dogru olmussa da; “Yetki
belgesi almanin veya yenilemenin 6zel sartlar1’” baglikli 14. maddesinin (3)-a) fikrasinda
kural haline getirilmek istenen 150 adet koltukluk asgari kapasite ve 100.000 TL. sermaye

sartt1 sektorii, mevcut durumundan daha kotii  sartlara siiriikleyecektir.

D2 yetki belgesi ile calisan yaklasik 1800 civarinda firmada 40.000 otobiis faaliyet
yiirtitmektedir. Yetki belgelerinin birlesmesi ile D2 yetki belgeli firmalarin ¢ok kolay bir
sekilde saglayacaklar1 bu 150 adet koltukluk asgari kapasite ile zaten zorlukla ayakta duran
ve tarifeli sefer diizenleyen D1 yetki belgeli firmalar agisindan biiyiik bir kaos yaratacaktir.
Bu durumun 6niine ge¢gmenin tek yolu ise calistay kapsaminda Oneri olarak belirttigimiz
“D” tiirli yetki belgesi verileceklere, yetki belgesine kayit yapilabilecek 6zmal araglarda 10
ila 17 arasinda koltuk kapasitesine sahip kii¢iikk otobiis gurubunun da dahil edilmesi

neticesinde 0zmal asgari kapasite sartini saglamak kolaylasacaktir.

Bu nedenlerle; “yetki belgesi almanin veya yenilemenin o6zel sartlar1” 14.
Maddesinin (3)-a) bendinin; “d” yetki belgesi alacaklara “en az, toplam 225
koltuk asgari kapasiteye sahip olmalar1 ve 20.000 TL. sermaye ve isletme

sermayesine sahip olmalar1 gart1” seklinde diizenlenmesi;



24. Madde Degisikligi hakkinda:

Getirilen diizenleme ile “B” yetki belgesi ile ilgili olarak tarifeli tasimacilik faaliyetlerinde
kullanilmak {izere kaydedilecek tasitlarin, soforii dahil en az 25 koltuk kapasitesine sahip
otobiis olmas1 sartt getirilmigken, “D” yetki belgeli tarifeli tasimacilik faaliyetlerinde
kullanilmak {izere kaydedilecek tasitlarin, soforii dahil en az 20 koltuk kapasitesine
sahip otobiis olmasi sart1 getirilmistir. “D” yetki belgesi ile tarifeli tasimacilik yapilacaklara
20 koltuk kapasiteli araglarin kaydedilmesi firma kurulusunda hem 6zmal koltuk kapasitesine
kolay bir sekilde ulasilmasini saglayacak, hem de  sehirleraras: tarifeli tasimacilikta
standartlar1 asagi c¢ekecektir. Ayrica uzun mesafeli hatlarin yapilmasinin karayolu yolcu
tagimaciligl acisindan verimli olmayacagi kanist karsisinda, kisa mesafeli hatlarda 20
kisilik araglarla daha etkin bir sekilde ¢alisilacagi da géz 6niinde bulundurularak 25 koltuk ve
iizeri otobiislerin isletme maliyetleri agisindan 20 kisilik araclarla rekabet edemeyecek

oldugu kuskusuzdur.
Bu nedenlerle; 24 maddenin (1) ¢) fikrasinin 4) ) “tarifeli tagimacilik faaliyetinde
kullanilmak iizere kaydedilecek tagitlarin, sofdrii dahil en az 25 koltuk

kapasitesine sahip otobiis olmas1 garttir.” seklinde diizenlenmesi;

25. Madde Degisikligi hakkinda:

2009 yilinda yayimlanan karayolu tasima yonetmeligi sisteminde kiralik ara¢ sisteminde
siirlama getirilmesindeki ama¢ kurumsal firmalarin olusturulmasi ve 6zmal yatirimlarinin
arttirtlarak mali agidan gii¢lii firmalarin olusturulmasidir. Ancak bu teori yolcu sayisindaki
azalma oranin her gegen artmasi sonucunda  zuhur etmemistir. Diizenleme sonrasinda
firmalar 6zmal otobiis yatirimlarini arttirmis ancak diger tasima modlarinin giliglenmesi
karsisinda firmalar bu yatirnmlar1 koruyamayacak hale gelmistir. Cumhuriyet tarihimizde
meydana getirdigimiz bir ¢ok kurumsal firma kapanmis yada kapanma noktasina gelmistir.
Kimisi 6zmal yatirnrmi yapamadigindan kapanmis, kimisi ise ©6zmal yatirnrm borcunu
o0deyemedigi icin haciz kiskacina girmistir. Kaldi ki kalite ve hizmette yasanan rekabet
ortaminda 6zmal yatirimlarinin her iki, yada {i¢ y1lda bir yenilenmek zorunda kalinmasi, mali
giici ve verimligi azalan firmalar acisindan giiniimiiz ekonomik kosullarinda

imkansizlagmistir.



Bu nedenlerle; “Tagitlarin 6zmal veya s6zlesmeli olarak kullanilmasi” baslikli 25.
Maddenin (1) c) bendinin “D yetki belgesi ile ilgili olarak: 1) Ozmal tasit sayisinin 4
katin1 gegmemek iizere ticari olarak kayit ve tescil edilmig s6zlesmeli tagitlar

kaydedilebilir. seklinde diizenlenmesi;

Ayrica B" yetki belgesi ile ilgili olarak “Tagitlarin 6zmal veya sdzlesmeli olarak
kullanilmasi1” baslikli 25. Maddenin (1) b) bendinin “Ozmal tagit sayisinin 2 katini
ge¢gmemek ilizere ticari olarak kayit ve tescil edilmis sdézlesmeli tagitlar

kaydedilebilir. seklinde diizenlenmesi;

27. Madde Degisikligi hakkinda:

Sozlesmeli tasitlar sefere gonderildikten sonra doniis seferlerini tamamlamadan birakip
gitmekte yolculari ve bagl olduklar1 firmayr zor durumda birakmaktadirlar. Bu nedenle
sOzlesmeli tagitlarin tasit kartlarini iptal ettirmeleri belirli bir usulii prosediirii tamamlamakla

yapmalari ortaya ¢ikacak magduriyetleri engelleyecektir.

Bu nedenle “S6zlegsmeli tagitlar ve acentelikler i¢in yapilacak sdézlesmelerde
uyulacak kurallar” baslikli 27. maddeye sdzlesmeli tasitlarin sézlesmeye; sozlesme
yapan tasit sahipleri acisindan bir ay siiresince tasit kartinin belgeden diisiimiiniin
yapilamamasi ve sOzlesmenin feshinin noter kanali ile en erken 15 giin dnce firmaya
bildirmesi ile tasit kartinin iptal edilecegi ve baska bir tasit kart1 alabilecegi yoniinde bir

diizenleme hiikmiinii getirilmesini talep ediyoruz.

40. Madde Degisikligi hakkinda:

Taslak metinin 40 maddesinin 3 .... ve 4 fikrasinda “diizenli yolcu tagimacilig1 faaliyetinde,
onayli zaman tarifesinde belirtilen saatteki sefere gdnderecegi tasita ait; tagitin plakasi ve ATS
bilgileri, tasitta gorevli personel bilgileri ile birlikte yolculara ait, bu Yonetmeligin 36 nci
maddesinin ikinci ve {igiincii fikralar1 ile 38 inci maddesinin birinci fikrasinda belirtilen
bilgileri, seyahat baslayincaya kadar, seyahati yapamayan veya tamamlamayan yolcu
bilgilerinin ise, bu durumun meydana geldigi saatten en ge¢ 30 dakika sonrasina kadar
Bakanligin U-ETDS sistemine tam ve dogru olarak islemek/iletmek zorundadirlar. Bu fikraya

uymayan yetki belgesi sahiplerine 20 uyarma verilir.” Hikmii getirilmek istenmektedir.



Mevzuatimiza yeni getirilen bu uygulamaya yonelik uygulanmak istenen 20 uyar1 cezasi
asindir. Isletmecilerin getirilen bu sisteme gecislerinde muhakkak ki bir zorluk ve aksaklik
olacaktir. Sektoriimiiz bu isteme zaman igerisinde tam bir entegre saglayacagina kuskumuz
yoktur. Bu nedenle 40 maddenin 3 ve 4 fikralarinda diizenlenen 20 uyar
yerine, 3 uyar1 gibi makul bir yaptirimin uygulanmasi ileride telafisi gii¢

magduriyetlerin yaratilmasinin 6niine gegecektir.

44. Madde Degisikligi hakkinda:
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Terminal igletmecilerinin yiikiimleri baglikli 44. Maddeni. 3. fikrasinin “e

bendinde terminal isletmecilerine yolcular1 rahatsiz edecek kisilerin ¢alistirilmasini
engellemek ve Onlemek gorevi yiiklenmistir. Fiilen terminal igletmecisinin bu durumu
saglamas1 miimkiin degildir. Zira bu tarz eylemleri yapan kisiler bir firmaya sigortali olarak
bagh calismadigindan bu kisiler {izerinde kamu otoritesi elinde olan idari para cezasi
uygulama yetkisi de bulunmamaktadir. Ayn1 zamanda 6zel gilivenlik goérevlilerinin de bu
kisiler tizerinde zor kullanma yetkisi yoktur. Hukuken terminal isletmecilerinin yapabilecegi
sadece kolluk kuvvetlerine ihbarda bulunup bu kisilerin bu faaliyetlerinin engellenmesini
saglamaktir. Bu sebeple bu hiikiim fiiliyatta ger¢eklesmesi imkaniz oldugundan terminal
isletmecisi lizerine getirilmis haksiz bir yiiktiir. Bu hiikmiin yOnetmelikten ¢ikarilmasi
gerekmekte yada bu hikmii yerine getirmedigi i¢in terminal isletmecisine ceza

uygulanmamalidir.

44 maddenin (4) fikrasinin “c” bendinde ise terminale giris ¢ikis yapan 6zel tasitlarin
25 dk. gecmeyen parklanmalarindan iicret alinmayacagi, bu araclara 06zel otopark alani
yapilmasi halinde ticretsiz parklanma siiresinin 50 dk. olacagi, ancak maddeye yeni getirilen
diizenleme ile 6zel otopark alanin tahsis edilmesi halinde genel otopark alanin kullaniima
hakkinin ortadan kalkmayacagi diizenlenmistir. Getirilen yeni diizenleme ile 06zel park alani
icin getirilen diizenlemenin mantig1 yok sayilmaktadir. Zira isletmecilerin 50 dk. 6zel otopark
alan1 olusturmasi1 Tiirkiye genelinde uygulamasi siklikla karsilasilacak bir durum degildir.
Ozel otopark alanm olusturulmasi yine terminal alani icinde bir yer olmas1 halinde miimkiin
olacaktir. Ciinkii 06zel otopark alanin olusturulmasimnin sebebi anilan durumda olan
terminallerin i¢inde olusan trafik sikisikliginin Oniine gecilmesidir. Yoksa ticari kaygilarla
hareket eden terminal isletmecisinin terminal icerisinde 6zel bir park alani olusturarak 6zel
tasitlara 50 dk. {icretsiz otopark alani olusturmasinin hakli bir sebebi olamaz. Bu nedenle

terminal igerisinde olusturulan 6zel otopark alanlarinin kullanilmasi halinde 50 dk. iicretsiz
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uygulamasina devam edilerek genel otopark alanlarmin zorunlu sebeplerle ticretli olarak
uygulanmasi esasina devam edilmesi hem vatandasin hem de terminal isletmecisi agisindan
daha uygun olacaktir. Kadi ki terminal igletmecilerinin en 6nemli gelir kaynaklarindan olan
otopark iicretleri kaynagi zayif oldugunda, terminali kiraya verenlerin (Tiirkiye genelinde
belediyeler tarafindan verilmektedir.) kira iicretlerini igletmecilerden tahsil edecegi siiphesiz
bir gercektir. Zaten isletme maliyetleri nedeni ile zor durumda olan sektdre bu yonde bir
maliyet getirecek diizenleme olumsuz sonuclar doguracaktir. Kald1 ki otopark ticreti tahsilat
Tiirkiye genelinde Belediyeler tarafinca tahsil edilmekte olup, hi¢bir kamusal otopark
isletmesinde  iicretsiz tarife uygulanmamaktadir. Kaldi ki {licretsiz sevrvis hizmeti ile
yolcularin ¢oguna otogara gelis ve gidisler kolaylastirilmistir. Esasinda otopark
iicretlendirmesinde {icretsiz otopark siiresinin ortadan kaldirilarak 25 dk kadar olan
otoparklanmalarda, bakanligin belirleyecegi  makul bir otopark iicretinin  alinmasi
uygulamasina geg¢ilmesi daha dogru olacaktir. Ciinkii bu 25 dk. ticretsiz otopark hakkindan
yolcular1 terminale getiren yada terminalden almak {izere gelen kisilerden bu iicret hakki
alinmaktadir. Ancak otogarlarin yerlesim yerleri icerisinde olduklar1 ve terminallerde ticari
faaliyet ytiriiten isletmelerinde bulundugu gozetildiginde, terminale ticari faaliyet kapsaminda
gelen ve giden araglarinda sayica ¢ogaldig1 anlagilmaktadir. Bu nedenle bu haktan yararlanan
kisilerin tespit edilmesindeki zorluk nedeniyle {icretsiz otopark uygulamasina son verilmesi

daha dogru olacaktir.

44 maddenin (7) fikrasinda getirilen diizenleme ile terminal isletmecilerine, yolcularin
otobiislere taginacak bagajlarinin otobiislere alinmasindan 6nce elektronik cihazlarla kontrol
etmesi aksi halde cezai iglem yapilacagi diizenlemesi getirilmektedir. Bu hiikmiin fiilen
uygulanmast miimkiin degildir. Tiirkiye genelinde terminallerin fiziki yapis1 buna uygun
degildir. Genel otopark alanini kullanan yolcularin terminal bilet satis merkezi disinda
bulunan otobiislere ulagsmasini engelleyecek bir kontrol noktasinin olusturulmasi miimkiin
degildir. Kald1 ki {icretsiz servis ve toplu tasima araglari ile gelen yolcularin nerede bagajlari
kontrol edilebilir. Otobiisiin yaninda yolcular: indiren bir servis aracindan bulunan bagajlarin
hangi noktada kontrolii yapilabilir. Yolcularin bu siki ve ugrastirict denetimlere uymamasi
halinde ne olacaktir. Terminal isletmecisi yolcunun yada otobiisiin seferine miidahalede
bulunabilecekmidir? Yonetmelikte boyle bir hak taninmamistir. Agiklanan nedenlerle bagaj
denetim noktalarinin  olusturulmasindaki zorluklara bagli olarak terminal isletmecilerine

miieyyide diizenlemenin hukuka aykir1 olacagi kuskusuzdur.



Ayrica yetki belgesi olmadan faaliyet gosteren terminal isletmecilerine uygulanan cezalar ¢ok
yetersiz kalmaktadir. Ciinkii bu durumda olan iletmecilerin terminalden ¢ikis yapan
otobiislerden giinliik/aylik/y1lik olarak tahsil ettikleri ticretler 6dedikleri cezanin ¢ok daha
fazla oldugu i¢in, cezay1r onemsenmemektedir. Ayn1 durum terminal kullanmadan sefer
yapan otobiisler i¢cin de gegerlidir. ~ Bu yasa dis1 faaliyetlere uygulanan idari ve cezai
yaptirimlar yetersiz kaldigindan  haksiz ve hukuksuz c¢alisanlar  Ortiilii bir koruma
gormektedir.  Bu sebeplerle cezai miieyyide uygulanmasinda, verilen cezalarin bir 6nceki

ceza miktarinin iki kat1 oraninda arttirilarak uygulanmasinin daha dogru olacaktir.

55. Madde Degisikligi hakkinda:

55. maddenin 8. Fikrasi: “B yetki belgesi eki tasit belgesinde kayith tasitlardan, tarifesiz
olarak uluslararasi tasimalarda kullanilan tasitin/tasitlarin yurtigine girdigi tarihten itibaren, 5
giin gecmedik¢e veya Bakanliktan 6zel izin diizenlenmedigi siirece, ayni
tagitin/tagitlarin yeniden yurtdigina c¢ikiglarina izin verilmez.”  Hiikmiini

diizenlemektedir.

Is bu hiikkme gére B yetki belgesi ile ¢alisan firmalara ait araclarin serbest rekabet ortaminda
ticari faaliyetlerine hukuka aykir1 bir sinirlama getirilmek istenmektedir. Zira ayn1 giizergaha
yetki belgesine kayitli tlim araglarin gonderilmesi halinde ve iilkeye geri dondiikleri bir
durumda, yeni bir gurubun yurt dis1 kapsaminda otobiis kiralama talebi, yurt digina 5 giinliik
cikis yasaginin olmasi nedeniyle reddedilmesi gerekecektir. Bu nedenle, Karayolu
Tagima Kanunu, ulagtirma alaninda iilkemizin taraf oldugu wuluslararas:
sozlesme ve anlagmalara aykiri bu diizenleme ile getirilmek istenen 5 giinliik

¢ikis yasaginin tasari yonetmelikten ¢ikarilmasini talep ediyoruz.

56. Madde Degisikligi hakkinda:

56. maddenin (5) fikrasinda, “Yetki belgesi sahipleri, tespit edilmis {licret tarifelerinin
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iizerinde ticret alamaz ve % 30’dan fazla indirim uygulayamazlar. hiikkmiinti

diizenlenmektedir.



56. maddenin 5 fikrasinin; “Yetki belgesi sahipleri, tespit edilmig {icret
tarifelerinin iizerinde % 25’den fazla iicret alamaz ve % 25’den fazla indirim
uygulayamazlar. Ancak, tarifeli yolcu tasimacilart onceden Bakanliktan izin almak
suretiyle yilda bir kez ve 4 ayr gegmemek {lizere, sefere ¢ikardigi tasitin toplam koltuk
sayisinin % 10’unu agmayacak sayidaki koltuk icin % 25 indirim sinirlamasia tabi

olmaksizin 6zel indirim uygulayabilirler” seklinde diizenlenmesi,

57. Madde Degisikligi hakkinda :

57. maddenin “8” fikrasinin “Tarifeli yolcu tagimalarinda; Bakanlikca onaylanmis zaman
tarifesinde yer alan bir saatin 10 dakika Oncesi veya sonrasmna ek sefer konulabilir.”
Hiikmiiniin yerine; Tarifeli yolcu tagimalarinda; “Bakanlik¢a onaylanmig zaman
tarifesinde yer alan bir saatin 12 saat Oncesi veya sonrasina herhangi bir
saatte ek sefer konulabilir” Bu ek sefer i¢in yolcu bileti diizenlenmesi ve tasit tahsis
edilmesi zorunludur. Bu fikraya uymayan yetki belgesi sahiplerine 3 uyarma

verilir.” Seklinde diizenlenmesi;

58. Madde Degisikligi hakkinda:

58. maddenin 3 fikrasinda T yetki belgesi bulunmayan noktalar ile yolcu
terminallerinde yer bulunmamasi veya terminal isletmecileri tarafindan yer tahsis
edilememesi/edilmemesi hallerinde, ilgili mahalli makamlarca yolcularin asgari ihtiyaglarini
karsilayacak fiziki sartlari haiz bir yer tahsis edilmis veya belirlenmis olmast ve bu yerlerle
ilgili mahalli makamlarca diizenlenen resmi belgenin yetki belgesi sahibi tarafindan

Bakanliga sunulmasi gerekmektedir.” diizenlemesi getirilmek istenmektedir.

Madde metninde mevcut diizenlemede yerlesim yeri olarak belirtilen ibarenin yerine nokta

kelimesi getirilmekte olup, bundan neyin kastedildigi anlasilamamaktadir.

Zira, is bu fikrada getirilmek istenen diizenlemeye Biiyiiksehir Belediyelerinin bulundugu,
ve/veya miicavir alanlar bitisik sinirlar1 olan ilgelerde/noktalarda tasimacilik yapilacaklara
ara durak olarak kullanmak isteyenlere “T” belgesi olmayan yerlerden yolcu alip
indirmesine miisaade edilmesi yoniinde bir ibare eklenmesi gerekmektedir. Aksi halde

herhangi bir noktada, “T” belgeli terminal olmamasi1 nedeniyle ilgili mahalli



idarelerden izin almak suretiyle kalkis ve varig noktasi olarak kullanmasi
miimkiin olabileceginden diizenlemenin ara duraklar i¢in oldugu hakkinda bir ibarenin

eklenmesini talep ediyoruz.

Ayrica uygulamada, miicavir alanlar1 bitisik Biiyiliksehir Belediye sinirlart igerisinde, ilge
belediyelerince 1ilgelerinde terminal olmadigir yoniinde tespit yaparak ve ilgiliye belge
vermek suretiyle Biiyliksehir belediye sinirlarinda terminal olmasina ragmen kalkis ve varis
noktas! olarak kullamlmak iizere “T” belgesi verildigi goriilmektedir. (Istanbul Pendik’te
Belediye tarafindan diizenlenen belgeye istinaden Pendik’te kalkis ve varis noktasi olarak
kullanilan ve Bursa’ya sefer diizenleyen firma 6rneginde oldugu gibi) Bu nedenle, madde
metninde mabhalli idare belirtilen ibarenin Biiyliksehir Belediye sinirlarinda UKOME
tarafindan Ilge ve il belediye smirlarinda ise Trafik komisyonlarinca verilmesi ydniinde

diizenlenmesi;

73 madde degisikligi hakkinda :

Taslak  yonetmeligin 73 maddesinin 1 fikrasinda “Yetki belgesinin yenilenmesinde ve
zayiinde iicretin % 15' almir.” denmektedir. Oncelikle yetki belgelerinin zayi edilmesi
halinde yetki belgesinin yenilenmesi ile esit oranda bir belge parasinin alinmasinin
hakkaniyetle bagdasmayacagi, hukuken de makul olmayacagi izahtan varestedir. Bu nedenle
etki belgelerinin zayi edilmesi halinde belge sahibinden higbir {icret talep edilmemesini talep
etmekteyiz. Yetki belgelerinin yenilenme iicreti olarak % 15 oraninda bir yenileme iicreti
alinmasi ise eski diizenlemeye gore ¢ok fazla olmaktadir. Yetki belge fiyatlarinin ileride
artacagl da goz Oniinde bulundurularak % 15 oraninda yenileme iicret yerine mevcut

Onetmeligimizdeki % 5 oraninda ticret alinmasi diizenlemesinin getirilmesini talep ediyoruz.
y g g p cdry

73 madde kapsaminda Y®onetmeligin ekinde yer alan Ek-1 sayili Ucret Tablosunda Her Bir
Tasit Kart1 i¢in 500 TL. ticret alinacagi ifade edilmektedir. Tasit kart1 i¢in 500 TL. istenmesi
fahigtir. Hali hazirda tasit kartlart i¢in 100 TL. i{icret 6denmektedir. Sektdriimiiziin zor bir
siiregten gectigi bu gilinlerde tasit kartlarinin elektronik sistemler iizerinden de alindigi
cagimizda 500 TL. alinmasi yerine mevcut yonetmelik diizenlemesi gibi 100 TL. alinmasi

hakkaniyete uygun olacaktir.

Terminal kullanma zorunlulugu ve ara duraklar



Terminal kullanmadan yapilan tagimaciligin 6nlenmesi konusunda daha caydirici tedbirlerin

alinarak hem sektoriin hem ekonomik hem de imajinin korunmasi gerekmektedir.

Karayolu Tagima Yonetmeliginin 60.Maddesinde 1.fikrasinda diizenlenen: “Tarifeli yolcu
tasimalarinda kalkis ve variglarin bir terminalden yapilmasi esastir. Terminal ve ara duraklar
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disinda yolcu indirilip bindirilmez.” Amir hiikkmiine istinaden

“Yolcu Tagimacilig1 konusunda faaliyette bulunan yetki belgesi sahibi firmalarin bu maddeyi
1 takvim yil igerisinde 2 kez ihlal ederek terminal dis1 kalkis yapmalarimin tespit edilmesi
halinde tespit edilen aracin 6 ay siire ile herhangi bir yetki belgesine kaydedilmemesi ve
aracin bagli bulundugu firmaya ceza puani verilmesinin Karayolu Tasima Yonetmeligine

dahil edilmesi.”

“ORTAK YOLCU TASIMA MODELI ”

Karayolu Tasima Yonetmeliginde Esya Tasimaciligt Konusunda “Tasima Isleri
Organizatorliigli” kurumu mevcut olup ayni tanimlamanin “ Ortak Yolcu Tasimaciligi Modeli
” olarak da diizenlenmesi ve diizenlenecek Yolcu Tasima Organizatorliigiinde asagida
belirtilen hususlarin dikkate alinmasi talep edilmektedir. “Ortak Yolcu Tasima Modeli”
yetki belgesin getirecegi hak ve yiikiimliilikleri asagidaki gibi olmasi tarafimizca
degerlendirilmis olup degerlendirilen sistemin gelisime acik bir yapida oldugu

diistiniilmektedir.

1. En az ii¢ tanesi bir araya gelen otobiis firmalarinin kendi yetki belgelerini  ve
sirketlerini sona erdirmeden iglerinden birinin unvanint digerinin ya da her
birinin kendi unvanlarmi kullanmasi suretiyle ortak yolcu tasima yapmasina

miusaade edilmelidir.

2. “Ortak Yolcu Tasima Modeli” icinde faaliyet gosteren firmalarin birlikte
diizenleyecegi hat sayis1 ve zaman tarifesinde hepsinin toplam koltuk kapasitesi

g6z onilinde bulundurulmalidir.

3. “Ortak Yolcu Tagima” yapan otobiis firmalarinin her bir subesi ve acentesi

ortak alinan hatlara yolcu bileti ve fatura diizenleyebilmelidir.
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4. Uluslararast yolcu tasimalarinda D1 ve B1 yetki belgelerinin birlestirilmesi ile

yolcu tasimaciliginin 6nii agilmalidir.

5. Herhangi bir nedenle meydana gelecek bir kazada dava agmasi muhtemel
kisilerin ortak girisimde bulunan her bir yetki belgesi firmaya miiteselsil

sorumluluk kapsaminda bagvurmasi miimkiin kilinmalidir.

6. “Ortak Yolcu Tasima” yapan firmalarin kurumsal nitelikte ¢alismasin

gelistirecek ilave mali ve mesleki ylikiimliiliikler getirilmelidir.

Sonu¢ olarak; “Ortak Yolcu Tasima” modeli ile, Karayolu Yolcu Tasimacilik

mevzuatt ve diger mevzuatin tasimacilik sifatt ile faaliyet gosterenlere getirdikleri
yiikiimliiliik ve sorumluluklar ger¢evesinde yetki belgesi almis gercek veya tiizel kisilerin
imkan, kabiliyet ve kapasiteleri, gerektiginde diger tagima tiirlerinden de yararlanarak
veya bunlar1 kullanarak kombine tagimacilik dahil kendi nam ve hesabmna tasima

yapmalarina olanak saglanacaktir.

Diizenleme ile tasimada mali yeterlilik, mesleki yeterlilik ve mesleki sayginlik
kavramlarin1 daha giiclii hale getirecektir. Firmalar birleserek teminat giiglerini artiracak
ve ihale siireclerinde giiclii diinya sirketleri ile rekabet edebilir duruma gelecektir. Bu tiir
birlesmeler yurt icinde kapasite kullanimi ve verimlilik artigini saglayarak, haksiz ve
yikici rekabeti Onleyecektir. Karayolu yolcu tagima sektorii ¢ok sayida zarar eden az
otobiislii firma yapisindan, ¢ok tasitlhi verimliligi artan kurumsallasmis az sayida firma

yapisina doniisecektir ortak tagimalarin 6nceden ilan edilmesi 6nem arz etmektedir.

Saygilarimizla arz ederiz
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